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Auftriebsschle PP

Die Gothaer Waggonfabrik unterbreitet hiermit eine Ausarbeitung tiber eine neu-
artige Schleppmethode, deren wesentlichsten Vorteile dargestellt und an einigen
Beispielen diskutiert werden,

Das Prinzip der "Auftriebsschlepp”

Durch den von der DFS bereits ﬁraktisch erprobten "Tragschlepp" ist es mdglich,
Flugzeuge grosser Flachenbelastung durch Flugzeuge kleinerer Flachenbelastung
tragen zu lassen. Der von der GWF vorgeschlagene "Auftriebsschlepp" ist, seinen
physikglischen dusemmenh&ngen nach, eine sehr verwandte Schleppmethode, bei der

der AnhEnger jedoch die kleinere Flachenbelastung besitzt und dadurch zur teil-
weisen Gew1chtsentlastung des Schleppers herangezogen wird. Das Schleppflugzeug
(Schlepper) und das geschleppte Flugzeug (AnhEnger) sind entgegen der @iblichen
Schleppmethode in der N§he ihrer Schwerpunkten miteinsnder gekoppelt., Wird im
Schlepp durch einen Hohenruderausschlag am Anhgnger ein Auftrieb erzeugt, der
grosser ist als das Gewicht des AnhZngers, so steigt der Anbh&nger, setzt sich

tber den Schlepper und entlastet iber das Schleppseil baw. Schleppgestinge den
Schlepper von einem Teil seines Gewizhtes, Da bei den z.Zt. benutzten Schleppzi-
gen der Anhanger hgufig eine bessere Polare und vor gllem kleinere Flichenbe-

last ungen besitzt als der Schlepper, kann leistungsméssig gesehen, durch den
Auftriebsschlepp eine Verbesserung der Gesamtpolaren und durch verbesserte Ab~

st mmung der Fléchenbelastungen von Schlepper und AnhZnger eine erhShte TragfZhig-
keit erzielt werden. Die Vorteile k&nnen leistungsméssig gesehen so gross werden,
dass der Schleppzug bessere Leistungen besitzt als das Motorflugzeug allein (Start-
und Steigleistungen); dem gegeniiber ergibt der Normalschlepp stets Verschlechterunger
Weiterhin konnen im Normalsehlepp leistungsmEssig nicht flugféhige Schleppziige
durch den Auftriebsschlepp Tlugféhig gestaltet werden, Jja, es kOnnen sogar Schlepp-
ziige flugfihig werden, bei denen nicht einmal die Motormaschinen allein flugf#hig
sind.

In der Abb, 1 ist in Skizzenform die vorgeschlagene Schleppmethode dargestellt.

Aus diesen Skizzen ist auch die besondere Art der Schleppseil~ bzw. Schleppgestinge-
anordnung zu erkennen., Die Doppelseilkopplung bietet festigkeitsmissig den Vorteil,

den Fliigel des Anh@ngers im "Auftriebsschlepp” weitgehend zu entlasten, sodass wohl

immer Fliigelverstirkungen zu vermeiden sind und flugeigenschaftsmissig eine gute
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